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SAILIOVAUNUJEN SUISTUMINEN KISKOILTA RIIHIMAELLA 27.10.1996

TANK CONTAINER WAGONS DERAILING AT RIIHIMAKI ON OCTOBER 27, 1996

TIIVISTELMA

Itsestaan likkeelle lahteneiden sailibvaunujen suistuminen turvaraiteelta paaradan
raiteille aiheutti vakavan onnettomuuden Korttion ratapihalla Riihimaella sunnuntaina
27.10.1996 klo 19.16. Vaunuista kahdeksan oli tyhjia bensiinivaunuja ja 47 kuormassa
ollutta nestekaasuvaunua. Vaunut menivat lapi turvaraiteen raidepuskimesta (= paate-
puskurista). Yksi vaunuista kaatui poikittain paaradalle sulkien radan molemmat raiteet.
Suistuneet bensiinivaunut vaurioituivat pahoin. Myds osa ratalaitteista vaurioitui.
Onnettomuuden taloudelliset menetykset olivat noin 1,1 Mmk.

Onnettomuus havaittiin, kun Korttion ratapihan etelapaan kohdalla olevat paaraiteiden
eristysosuudet varautuivat (= menivat asetinlaitteessa punaiseksi). Samanaikaisesti tuli
my0Os halytys sahkon katkeamisesta paaradan itaiselta raiteelta. Eristysosuuksien varau-
tuminen aiheutti opastimien nayttamien opasteiden muuttumisen punaiseksi, joka py-
saytti lahestyneen pikajunan.

Onnettomuus katkaisi likenteen paaradalla yon ajaksi.

Syyn& onnettomuuteen oli se, etta vaunujen paikallaan pysymisen varmistava pysaytys-
kenka ei ollut asianmukaisesti kaytossa.

SUMMARY

The derailing of tank container wagons on a main line caused a serious accident. Some
wagons of a tank-container-carrying train which started to move on its own, derailed on
Korttio marshalling yard at Riihim&aki, on Sunday, October 27, 1996, at 19.16 hours. Eight of
the wagons were empty petrol tank wagons and fourty-seven loaded wagons carrying
liquid gas. The wagons passed through the rail barrier of a trap siding (i.e. the buffer stop).
One of the wagons turned over and across the main line, blocking hence both tracks of
the line. The derailed petrol wagons were severly damaged. Some track equipment was
also damaged. The total damage corresponds to a value of about 1.100 FIM.

The accident was detected when the insulated track sections of the main lines in the
southern part of Korttio marshalling yard, showed an occupied sign (i.e. they turned red in
the interlocking control panel). Simultaneously an alarm signal was communicated
concerning a power failure in the eastern track of the main line. The insulated track
sections being occupied, the corresponding signal aspects displayed a red colour sign,
which made the approaching fast train stop.

As a result of the accident, train traffic was interrupted over the night.

The accident was generated by an arrested shoe, ensuring immobility of the wagons,
failing to be adequately in operation.
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1.2

ONNETTOMUUS
Yleiskuvaus

Riihimaella Korttion tavararatapihalla puolitoista vuorokautta seissyt venalaisista
sailiovaunuista koostunut ilman veturia ollut juna lahti 27.10.1996 yllattaen itses-
taan likkeelle ohjautuen lopulta turvaraiteelle pain raidepuskinta. Vaunujen
nopeus oli niin suuri, ettd ne menivat 1api raidepuskimesta rikkoen sen. Junan
etupaassa olleet tyhjat bensiinivaunut suistuivat kiskoilta (kuvat 1 ja 2). Vaunut
kaantyivat poikittain turvaraiteelle, paaradalle ja ratapenkereelle. Yksi
vaunuista meni niin pitkalle paaradalla, ettd vaunu sulki radan molemmat
raiteet.

Tapaus havaittin, kun paaradan Korttion ratapihan etelapaan kohdalla olevat
eristysosuudet varautuivat (menivat asetinlaitteessa punaiseksi) ja opastimiin tuli
punainen opaste (= seis). Lisaksi paaradan itaiselta raiteelta katkesivat sahkot.
Varmuus saatiin, kun junasuorittaja ajatti paikalle tulleen pikajunan varovasti ohi
punaisen opastimen. Pikajunan kuljettaja ilmoitti junasuorittajalle, etta eristysvian oli
aiheuttanut poikittain radalla ollut sailiévaunu.

Onnettomuus ja raivaustyot katkaisivat paaradan junalikenteen yon ajaksi.
Tapahtumien kulku

Lauantaina 26.10.1996 aamuydlla saapui venalaisista sailidvaunuista koostunut
tavarajuna T 2080 Riihimaelle, Korttion tavararatapihalle raiteelle 85. Juna
saapui ratapihalle noin 20 km/h nopeudella. Veturinkuljettaja oli hiljientanyt
nopeuden 60 km/h:sta jo hyvissa ajoin ennen Rilhimaen ratapihaa. Junan
saapuessa Korttioon kehotti Korttion ratapihasta vastannut
ohjaamokonduktdori junan miehistbd vetamaan junan aivan ‘simile" (=
raideopastimet), jotta vaunut mahtuisivat raiteelle. Veturinkuljettaja lupasi nain
tehda. Jarrujohdon paine oli 5 bar (= taysi) ennen pysahtymista edeltanytta
jarrutusta. Jarrut olivat toimineet normaalisti koko matkan ja toimivat niin myos
pysahdyttaessa. Veturinkuljettaja pysaytti junan lahes taysjarrutuksella (1 bar
paineen alennus jarrujohdossa) klo 3.48. Juna pysahtyi siten, etta veturi oli aivan
raiteen 85 etelapaan raideopastimella U_85 (kuva 3).

Koneapulainen meni ulos irrottamaan veturia vaunuista. Han kaansi ensin jarru-
johdon hanat sulkuasentoon ja irrotti sitten jarrujohdon letkukytkimet toisistaan.
Lopuksi han avasi vaunun jarrujohdon kytkinhanan, jolloin vaunujen jarrujohdot
tyhjenivat. Taydet ilmajarrut jaivat vaunuihin paalle.' Menettely on taysin Riihi-
maen likennepaikan saapuvia junia koskevien turvallisuusmaarayksien
(voimassa 2.6.1996 lukien) mukainen. Silla varmistetaan vaunujen pysyminen
paikallaan siihen saakka kunnes paikallaan pysyminen varmistetaan muulla

Jarrujohdon tyhjentaminen ei vaikuttanut jarrusylinterin ja apuilmasailiéon paineeseen,
koska vaunuille oli jo tehty taysjarrutus. Jarrujohdon tyhjentamisella varmistetaan, etta
vaunuihin jaa niin voimakas jarrutus kuin vallitsevalla apuilmaséailién paineella on
mahdollista. Liséksi nain varmistetaan, etta jarrujohdon paine ei olisi suurempi eika
nousisikaan suuremmaksi kuin apuilmasailion paine, jolloin jarrut irtoaisivat, vaikka
jarrujarjestelmassa olisi painetta.
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tavoin. Vaunujen paikallaan pysymisen varmistaminen kuuluu
ratapihahenkildkunnalle ei veturimiehistdlle.

Kuljettaja ja koneapulainen lahtivat veturilla laskuméen toisella puolella olevalle
ratapihalle hakemaan muita vaunuja veturiin litettavaksi ja vietavaksi Kouvo-
laan.

Riihimaen likennepaikan turvamaarayksissa ja laskuméaen kayttosaannossa
(lahdeliite 9) ei oltu maaritelty venalaisten vaunujen paikallaan pysymisen
varmistustapaa, mutta kaytannoksi oli muodostunut, ettd pohjoispdahan
laitetaan pysaytyskengat. Pysaytyskenkia kaytetaadn, koska venalaisten
vaunujen Kkasijarruihin ei luoteta eika niitd myoskaan kayteta. Vaunujen
paikallaan pysymistd ei yo6lla oltu varmistettu pysaytyskengilla (= kiskoille
asetettavilla jarrukengilla).

Yolla tydvuorossa ollut ohjaamokonduktdori kertoi klo 6.00 tyévuoroon tulleelle
ohjaamokonduktorile muun tilanneselvityksen ohella, etta raiteella 85 ole-
vassa junassa T 2080° oli pelkastaan iimajarrut pailla ja ettei junaa T 2080 oltu
muulla tavoin varmistettu. Klo 7.00 jalkeen ohjaamokonduktbori soitti
vaunumiesten taukotuvalle ja pyysi puhelimeen vastannutta vaununtarkastajaa
varmistamaan raiteella 85 taydessa kuormassa olleen junan T 2080
jarrukengalla. Ohjaamokonduktdori tarkensi viela, etta juna oli myrkkylastissa ja
etta jarrukenka piti laittaa méakipddhan eli pohjoispadhan junaa.
Vaununtarkastaja lupasi tehda nain. Ohjaamokonduktd6ri merkitsi jarrukengan
laittamisen keltaisella  lapulla  asetinlaitteen ohjauspaneeliin seka
lyijykynamerkinnalla raiteistoluetteloon, jotta junan lahtiessa olisi tiedetty poistaa
jarrukenka.

Ohjaamokonduktddri ei endaa varmistanut vaununtarkastajalta jarrukengan
laittoa, koska han luotti niin tapahtuneen.

Vaununtarkastaja ei  ilmoittanut = ohjaamokonduktOdrille  jarrukengan
laittamisesta. Han kertoi mydhemmin kysyttaessa laittaneensa jarrukengéan
sovittuun paikkaan.

Viimeinen juna Korttion ratapihalta lahti lauantaina klo 23.30. Taman jalkeen
ratapihalla ei ollut mitaan likennetta eika ketaan ollut tdissa ennen kuin
sunnuntaina klo 20.00. Asetinlaite | Villa ei ollut asetinlaitemiesta eika
ohjaamokonduktdéria sunnuntaina klo 0.30 - 20.00 valisen&a aikana. Viimeisen&
tyossa olleen vaununtarkastajan tydvuoro paattyi sunnuntaina klo 0.30.
Junatoimistossa tydskenteli viela jarjestelymestari sunnuntaihin klo 12.00 asti.
Jarjestelymestari ty6skenteli omassa toimistossaan eik&d junanohjauksen
puolella. Ratapiha-alue oli miehittaméaton klo 12.00:sta lahtien.

Korttion ratapihan pohjois- ja etelapaata valvotaan kaantyvien kameroiden
avulla (kuva 3, kamerat 1 ja 2). Lisaksi ratapihan etelapaan vaihteiden
etelapuolella on yksi kinte& kamera (loppuopastinkamera). Itsekseen likkeelle
lahteneet vaunut olisi voitu havaita kaikista naista kameroista. Kameroiden 1 ja
2 valittama kuva nakyy seka asetinlaite | V:lla etta asetinlaite | :lla. Asetinlaite |

Junaturvallisuusohjeen mukaan pitaisi olla: "junan T 2080 vaunuissa", mutta tassa tutkinta-
selostuksessa on selkeyden vuoksi kaytetty “junan T 2080 vaunut' sijasta "juna T 2080'.
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oli miehitetty, mutta siella olevat henkil6t eivat ehtineet seurata Korttion rata-
pihan tapahtumia valittavien kameroiden kuvia, koska likenteenhoito vaatii
kokonaan heidan tarkkaavaisuutensa. Asetinlaite | :lla  tyoskennellyt
junasuorittaja olisi nahnyt loppuopastinkameran valittaman kuvan sile
tarkoitetusta erillisestd monitorista, jos kamera olisi ollut kunnossa.

Kun vaunujen paineilmajarrut olivat vahitellen irronneet (= paineilma jarrusylinte-
reistd tyhjentynyt), vaunut lahtivat likkeelle loivasti etelaan pain viettavaa
(keskim&arin 1,5 °/_ ) raidetta. Pysaytyskenka ei ollut estamésséa junan likkeelle-
lahtoa. Paikalle oli jaanyt vain junan vimeisen pyorakerran pohjoispuolella ollut
pysaytyskenka, joka olisi estanyt vaunujen likkeellelahddn pohjoiseen pain (=
ylamakeen). Vaunut kulkivat noin puolen kilometrin matkan vaihteiden V309,
V306, V305 ja V303 kautta turvaraiteelle 86 pain raidepuskinta. Vaunujen
nopeus oli talléin jo niin suuri, etta ne menivat 1api raidepuskimesta rikkoen sen.
Ensimmaisina olleet seitseman tyhjaa bensiinivaunua suistuivat kiskoilta klo 19.16
(kuva 2).

Ensimmainen vaunu tormasi 24 metrin paassa raidepuskimesta olleeseen sahko-
rataportaalin’® kannatinpylvaéseen, jossa oli imumuuntaja’. Toérméays vaurioitti
pylvasta niin pahoin, etta paaradan itaisen raiteen ajojohtimesta katkesi virta.
Vaunu jai vinosti rataan nahden noin 45° kallistuneena. Vaunun etupaa jai niin
lahelle itaista raidetta, etta se olisi estanyt junalikenteen.

Toinen vaunu jai pystyyn ensimmaisen vaunun suuntaisesti tukkien itaisen
raiteen.

Kolmas vaunu suistui kokonaan paaradalle pokittain tukkien kummankin
raiteen. Vaunu kallistui noin 30° oikealle. Vaunu aiheutti paaradan raiteiden
varautumisen.

Seuraavat kolme vaunua kaantyivat samoin taysin poikittain, mutta eivat
menneet paaradalle asti.

Seitsemannen vaunun etupaa jai paaradalle ja takapaa turvaraiteelle. Vaunu
oli 45° kallellaan. Vaunun etuteli painoi paaradan itaisen raiteen mutkalle.
Vaunu jai automaattikytkimestaan kiinni kuormassa olleeseen
nestekaasuvaunuun.

Kaikkien suistuneiden vaunujen telit irtosivat. Turvaraide rikkoutui téaysin noin 15
metrin matkalta

Tapaus havaittin, kun paaradan Korttion ratapihan etelapaan kohdalla olevat
eristysosuudet varautuivat (menivat asetinlaitteessa punaiseksi) ja opastimiin tuli
punainen opaste (= seis). Punainen opaste pysaytti myos klo 19.14 Riihimaelta
lahteneen, Oulusta Helsinkiin matkalla olleen pikajunan M 54 paaopastimelle E811.
Opastin on noin 500 metrin paassa vaunujen suistumiskohdasta. Liséksi paaradan
itaiselta raiteelta katkesivat sahkodt. Varma tieto onnettomuudesta saatiin, kun

° Sahkorataportaali = s&hkoratalaitteiden kannatusrakenne, jonka muodostavat jalkoina

olevat pylvaat ja niita yhdistavat portaaliorret.

Imumuuntaja = muuntaja, jonka ensikaami on sarjassa ajojohtimen kanssa ja toisiokaami
paluujohtimen kanssa, ja jonka tarkoitus on pakottaa paluuvirta kulkemaan paluujohtimen
kautta.
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junasuorittaja ajatti pikajunan M 54 varovasti ohi punaista opastetta nayttavan
opastimen, tutkimaan raiteen varautumisen syyta. Kuljettaja naki sailidvaunun
olevan poikittain radalla ja ilmoitti siitd junasuorittajalle.

Tapahtumapaikan oli juuri ennen vaunujen suistumista ohittanut Oulusta
Helsinkiin matkalla ollut pikajuna M 76, joka oli lahtenyt Riihimaen asemalta klo
19.11. Suuronnettomuuden vaaratilannetta on arvioitu lahdelitteend 14
olevassa asiantuntijalausunnossa.

Raiteilla olleet vaunut saatiin siirrettya paikalta klo 0.30 mennessa ja
suistuneiden vaunujen raivaus radalta saatiin tehtya klo 3.45 mennessa. Likenne
paaradalla saatiin kayntiin maanantaiaamuna klo 6.00 jalkeen.
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3.1

3.2

3.3

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 28.10.1996 kaynnistda onnettomuuden joh-
dosta virkamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio.

Hameenlinnan polisin tekniset tutkijat valokuvasivat tapahtumapaikan ja
onnettomuudessa syntyneet vauriot.

Riihimaen polisi on suorittanut tapauksen johdosta esitutkinnan. Esitutkinta-
aineistoa on ollut kaytettavissa.

TAPAHTUMAOLOSUHTEET
Kalusto

Tavarajunassa T 2080 oli 55 neliakselista venal&ist& sailiovaunua. Suistuneet vau-
nut (7 kpl) olivat tyhji& bensiinivaunuja. Raiteilla pysyneista vaunuista 47 oli kuor-
massa olevia nestekaasuvaunuja ja yksi tyhja bensiinivaunu (toisessa paassa ju-
naa). Tyhjia bensiinivaunuja oli kaytetty kaasuvaunujen suojavaunuina.

Suistuneet bensiinivaunut vaurioituivat pahoin. Kahden vaunun sailién paatyyn
oli tullut katkenneen automaattikytkimen aiheuttama reik&a (kuvat 4 ja 5).

Vaunut olivat maaraysten mukaisessa kunnossa.
Ratalaitteet

Riihimaen Korttion tavararatapiha on lievasti etelaédn pain viettava (1-1,8°/_).
Ratapihan raiteet ovat raidesepeliperustaisia. Raiteilla on puuratapo6lkyt. Kiskot
ovat UIC 43-kiskoja, jotka on kiinnitetty ratapolkkyihin nauloilla. Raiteen 85 pituus
raideopastimelta toiselle on 734 metria.

Ratapihan viettaminen oli osasyyna vaunujen likkeellelahté6n. Vaarin
suunnattu turvaraide aiheutti vaunujen suistumisen p&éaradalle. Turvaraiteen
pituus ja etaisyys paaraiteesta on merkitty lahdelitteessa 4 olevaan
ratapihakaavioon.

Turvalaitteet

Ratapihan raiteet on varustettu raideopastimilla, joilla ohjataan raiteilta
lahtevaa ja niille tulevaa likennetta. Korttion tavararatapihan raiteet ja
vaihteet kuuluvat asetinlaite | V:n valvontaan. Asetinlaite oli
tapahtumahetkella miehittamaton.

Ratapihalla on kaksi kaantyvaa ratapihaa valvovaa kameraa seka yksi kiintea
loppuopastimien valvontakamera. Toinen ratapihan valvontakameroista on
ratapihan etelapaassa, sahkdrataportaalissa R23/R24/R25 (kamera 1) ja toinen
pohjoispaassa, portaalissa R63/R64/R65 (kamera 2). Loppuopastinkamera on
ratapihan etelapuolella, sahkoratapylvaiden R2 ja R5 valilla (noin 70 m
vaihteesta V303 etelaan pain) ja se valittda kuvaa ratapihan etelapaan
vaihteesta. Kameroiden 1 ja 2 valittamaa kuvaa varten on monitorit ase-

7
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3.4

3.5

tinlaite | V:lla. Kameroiden 1 ja 2 kuvan voi nahda myads asetinlaite | :lla (=torni)
olevista kahdesta monitorista. Naista nakyy 11 eri puolile Riihimaen ratapihoja
ja asemaa sijoitetun kameran valittamat kuvat. Eri kameroiden valittamat kuvat
on selattava esille. Asetinlaite | :[lla seurataan ensisijaisesti asemalaiturin
henkilolikennetta ja sahkojunien seisontaraiteita. Asetinlaite | :n henkilokunnalla
ei ollut velvoitetta valvoa Korttion ratapihaa. Loppuopastinkameralle oli oma
jatkuvasti samalta kameralta kuvaa valittava monitorinsa asetinlaite | :lla
junasuorittajan tyopisteessa. Loppuopastinkamera oli ollut jo pidemman aikaa
epakunnossa. Junasuorittaja olisi nahnyt junan likkeellelahddn kyseisesta
monitorista, jos kamera olisi ollut kunnossa.

Turvalaitteiden puutteellisuuden ja loppuopastinkameran epakuntoisuuden
vuoksi vaunujen likkeellelahtba ei havaittu.

Olosuhteet
Saa oli tapahtumahetkella tuulinen (tuuli etelast&), sateinen ja pimea.

Sateisuus yhdessa ratapihan saastovalaistuksen kanssa vaikeutti vaunujen
likkeellelahddn havaitsemista.

Henkilosto

Kaikilla suistuneen junan kanssa tekemisissa olleilla henkil6illa oli asianmukainen
ja maaraykset tayttava koulutus tehtavaansa seka usean vuoden tydkokemus.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Syyna vaunujen likkeellelahtoon oli se, etta niiden paikallaan pysymista ei oltu
varmistettu kiskoille laitettavalla pysaytyskengalla (= jarrukengéalla). Junaturvalli-
suussaantd maaraa: "Vaunujen paikoillaan pysyminen on varmistettava, eiké
vaunuja saa jattdéa yksinomaan ilmajarrun varaan niin pitkdksi ajaksi, etta jarrut
voivat irrota flmavuodon seurauksena. Paikoillaanpysyminen voidaan varmistaa
kiinnittdmélla rittdvd mdéaérd késjjarruja tai kdyttadméalld pyséytyskenkid." Kun
kyseessd ovat venalaiset vaunut, kaytetdan pysaytyskenkia. Riihimaen
likennepaikan turvallisuusmaarayksissa tai laskumaen kayttésaannossa ei tasta
kuitenkaan ole erikseen mainintaa.

Kaytossa oli yksi pysaytyskenk&a, mutta se oli vimeisen vaunun takimaisen
pyoran vaaralla puolella.

Lisdsyyna vaunujen liikkeelle [ahtoon oli viettava raide.

Suuronnettomuuden vaaratilanteen (vaara térmata yhteen pikajunan kanssa)
aiheutti lis&ksi vaarin suunnattu turvaraide.
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5 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus esittaa, etta VR-Yhtyman ja Ratahallintokeskuksen
tietoon saatettaisiin seuraavat suositukset:

S50.

S51.

S52.

S53.

Vendalaisten vaunujen paikallaan pysymisen varmistamisesta tulisi olla sel-
keat, kaikile yhdenmukaiset ohjeet. Lisaksi tulisi varmistaa, etta ratapihalla
tyGskentelevat henkildt osaavat ohjeiden mukaiset toimenpiteet.
[C13/96R/S50]

(Riihim&en likennepaikan turvallisuusmaarayksin littyvaa laskuméaen
kayttésaantdéa on talta osin jo muutettu 1.1.1997.)

Valvontakamerat tulisi pitaa toimintakuntoisina. Kameravalvontaa tulisi
hyddyntd& myos silloin, kun ratapiha on miehittamé&aton. [C13/96R/S51]
(Loppuopastinkamera seka sen asetinlaite | :lla (=torni) oleva monitori on

jO uusittu.)

Viettavien  seisontaraiteiden  kayttéa tulisi valttda. Viettaville
seisontaraiteille tulisi rakentaa halytysjarjestelma. [C13/96R/S52]

Turvaraide pitaisi suunnata paaraiteelta poispain (rittavan pitkalta
matkalta) ja mielellaan myds paaraidetta alemmaksi. Jos turvaraide on
paaradan suuntainen, tulisi turvaraiteen ja paaraiteen valin olla vahintaan
yhden vaunun mittainen (noin 15 metria). [C13/96R/S53]

Helsingissa 3 paivana marraskuuta 1997
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Liite 1

Lausunnot

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym&a Oy ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lau-
sunnot on osittain otettu huomioon ja suosituksia on niiltd osin muutettu.

Ratahallintokeskuksen poikkeavat ndkemykset suosituksista:

S52: "Varsinaisesti seisontaraiteiksi tarkoitetut raiteet muotoillaan, jos mahdollista
niin, etta keskikohta on paita alempana seka erotetaan muusta raiteistosta
raiteensululla (Sp).

Luotettavan halytysjarjestelman rakentaminen ei ole mahdollista kohtuu-

kustannuksin, koska:

- tilapaiseen junan seisottamiseen voidaan kayttaa lahes mita tahansa
raidetta

- luotettava jarjestelma tulee hyvin kalliiksi ja

- halytyksen tultua ei voida tehd&a paljonkaan onnettomuuden estamiseksi.

Halytysjarjestelmaéa parempi vaihtoehto on raiteensulkujen kaytoén lisaaminen
raiteilla, joissa vaunujen on mahdollista lahted kaltevuuden johdosta
vierimaan."

VR-Yhtyma Oy:n poikkeavat ja taydentavat ndkemykset suosituksista:

S53: "Turvaraiteita koskevassa suosituksessa tulisi huomioida my®s muualla rata-
verkolla olevat vastaavalla tavalla rakennetut turvaraiteet. Turvallisuuden
kehittamisen kannalta on tarkeda, etta turvaraiteiksi tarkoitetut raiteet
todella tayttavat tehtavansa. Ne eivat saa lisatd onnettomuusriskia tai
pahentaa onnettomuuden seuraamuksia."

Lausunnot ovat taydellisina lahdeliitteessa 13.



LAHDELIITTEET

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C 13/1996 R, 28.10.1996
Riihim&en junaohjaajan tapahtumailmoitus 27.10.1996
Riihimaen poliisin esitutkinta-aineistoa

Muistiot radan mittauksesta, raideopastimen lahestymiskokeilusta ja junan pi-
tuuslaskelmista

Riihimaen asetinlaite IV:n vaihde- ja opastinlaitos, piir.nro 4044 111H 74E,
6.5.93

Korttion tuloraiteet, Vaihdemuutokset 94, mittapiirustus, piir.nro 1400 72H 96A,
20.5.94

Tavarajunan T 2080, 26.10. tulojunan vaunuluettelo, 25.10.1996
Srl 3065:n kulunrekisterdintilaitteen tulostus ajalta 26.10.1996 klo 3.48-3.50
Riihimaen puherekisterin purku ajalta 26.10.1996 klo 2.43-3.15
Likennepaikan turvallisuusmaaraykset, Riihimaki, voimassa 2.6.1996 lukien
Riihim&en ratapihan likenndimissaanto 5.4.1988
Valokuvia
Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:

Ratahallintokeskuksen lausunto 1030/63/97, 9.9.1997

VR-Yhtymé& Oy:n lausunto Y 17/021/97, 16.9.1997

Lausunto koskien suuronnettomuuden vaaraa Riihimaella 27.10.1996 sattu-
neessa onnettomuudessa, 6.10.1997/0lli-Pekka Ojanen
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Paaradan lantinen raide—

. Paaradan itdinen raide

Turvaraiteen raidepuskin

Kuva 2. Kiskoilta suistuneet bensiinivaunut (7 kpl).
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Kuva 4. Yleiskuva onnettomuuspaikasta.
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dyssa.

Kuva 6. Reika seitsemantena olleen vaunun (Vgobo 50683218) sailion
paadyssa.



Kuva 7. Vaurioitunut portaalin jalkapylvas, jossa on imumuuntaja.

Kuva 8. Rikkoutunut turvaraide ja raidepuskin.



